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Annonce Akkvisition

Under denne overskrift bringer det private organ »Jernbane-
bladet« i sit februar nummer en opsats med fglgende indhold:

»Jernbane-Bladet modtager gang pd gang beklagelser fra bla-
dets annoncgrer over, at samme dag Jernbane-Bladet udkommer,
er deres telefon blokeret hele dagen af henvendelser angdende
annoncer til andre jernbaneblade. F. eks. havde vi en ny annonce
i vort januar aummer. Allerede kl. 10,00 den dag bladet udkom,
ringede vedkommende annoncgr: Scet aldrig mere min annonce
i bladet, her stdir 5-6 mennesker ude pd trappen og vil have mig
til at tegne annoncer ogsd i deres blade.

Af mange udtalelser fra vore annoncgrer ved vi, at en trafik-
kontrollgrs hustru er seerlig aggressiv og illoyal i sine henven-

delser til vore annoncgrer.«
*

Uden at have noget kendskab til, hvem den omtalte dame er,
finder vi det pa sin plads her i bladet at tilbagevise den fremsatte
beskyldning mod samtlige fagblade inden for jernbanemeende-
nes raekker. Der er ikke fra Dansk Lokomotiv Tidende i et eneste
tilfeelde sggt tegnet annoncer pad grundlag af indholdet i oven-
naevnte blad. Hertil har lokomotivmaendene s& megen aeresfg-
lelse, at de ved henvendelse til firmaer o. lign. alene fgiger eget
initiativ, og det sker udelukkende ved medlemmer af organisatio-
nen.

Men nu da vi er ved emnet, og Jernbane-Bladet sa frimodigt
retter angreb mod fagpressen — formentlig uden at have under-
sggt, hvem de andre 5-6 stykker har veeret — kunne vi passende fa
klarlagt, hvem Jernbane-Bladet er. For det skyldes vel ikke en
dérlig samvittighed, at redaktionen pludselig retter skytset mod
organisationernes blade, hvor et eventuelt overskud fra annon-
cerne kommer medlemmerne til gode, medens det for Jernbane-
Bladet alene gar til en enkelt mand. Og det skgnt bladet smykker
sig med at veere feellesorgan for jernbaneetaten og tidsskrift for
stats- og privatbanepersonalet. Dette i forbindelse med titlen pa
bladet er naturligvis en fyldig argumentation overfor annon-
cgrer, der her ud fra mé fa den opfattelse, at de praesenteres for
et blad, hvor samtlige jernbanemsaend star bag ved. Medens sand-
heden er en helt anden. En reel udnyttelse af de store grupper,
der gennem deres egne blade fra organisationerne taler deres sag
udadtil, medens Jernbane-Bladet aldrig har veeret eller vil blive
jernbanemandenes talergr. Det eneste sted det forekommer er
hos annoncgrerne, men det er sa sandelig ikke for jernbanemaen-
denes skyld, men for den gkonomiske gevinst, der ligger i resul-
tatet af annoncens stgrrelse. Dette fremgar ogsa af bladets 24 si-
der, hvoraf ca. de 12 er annoncer.

*

Vi blander os ikke op i, hvem der tegner annoncer i dette blad,
og vi giver os heller ikke af med ved henvendelser at henvise
hertil, men vi beder os fritaget for beskyldninger af ovennaevnte
art og haber tillige, at samtlige jernbanemend efterhanden far
gjnene op for, hvad der skjuler sig bag bladets udgivelse - méaske
s ogsé andre vil fa det.
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Samarbejdsudvalg i 10 ar

Det er 10 ar siden, at samarbejds-
udvalgsordningen blev gennemfgrt
ved Norske Statsbaner, der som sa-
dan var den fgrste statsbedrift, hvor
samarbejdsudvalgsvirksomhed opret-
tedes, men siden da er der oprettet
udvalg ved de fleste etater, og ifdige
»Jernbanemanden« omfatter aftaler-
ne omkring 85 000 tjenestemzend og
funktionzerer.

Generaldirektgr Stokke har til
naevnte blad udtalt, at hans mening
om samarbejdsudvalgene Kkort og
godt er, at de er udmeerkede redska-
ber i arbejdet for at skabe bedre
samarbejde mellem ledelsen og tje-
nestemandene, og han er heller ikke
et gjeblik i tvivl om, at ordningen
har bedret samarbejdet ved statsba-
nerne. Han udtaler videre, at der i
dag i de allerfleste udvalg hersker
en aben og tillidsfuld atmosfeere, en
anden indstilling end den, som nok
kunne ggre sig geeldende de fgrste
ar. Da mgdtes man, i hvert fald i
enkelte udvalg, med den indstilling,
at man var »parter« med mere eller
mindre modstridende interesser.

Med hensyn til de vigtige opgaver,
som udvalget star foran, sagde gene-
raldirektgren videre, at man i den
nermeste fremtid matte regne med
at skulle gennem en omlaegningspro-
ces for at tilpasses konkurrencefor-
holdene og den tekniske udvikling.
Mange moderniserings- og rationali-
seringsforanstaltninger vil vel nok
blive ngdvendige for at klare dette.
For en heldig gennemfgrelse af sa-
danne planer er det ngdvendigt for
os, som skal seette dem ud i livet, at
vi kender personalets reaktioner og
syn pa tingene. Jeg tror derfor, at
diskussionen af sddanne planer vil fa
en bred plads i udvalgene i tiden
frem.

»Jernbanemanden- tilfgjer for sin
part: »Dette forteeller os, at statsba-
nernes gverste ledelse i samarbej-
dets 4nd indbyder personalet til at
medvirke til lgsningen af de interne
problemer ved NSB. Vi er beredt til
dette, samtidig med, at vi gar aktivt
ind for en yderligere udbyggelse af
samarbejdsudvalgene. 10 ars samar-
bejde har givet resultater.«
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ECAFE

Chakravarthi V. Narasimhan, In-
dien, direktgr for F. N.s gkonomiske
Kommission og Det fjerne @sten
(ECAFE) har overtaget denne post
efter P. S. Lokanathan. Han er ud-
dannet ved universitetet i Madras og
i Oxford og er senere tradt i den in-
diske civiladministrations tjeneste. 1
finansministeriet har han fra 1953
haft ansvaret for planlegning og tek-
nisk bistand og har derigennem féaet
betydelig erfaring i mange sider af
F. N.s sager. ECAFE, som blev opret-
tet i 1947, fremmer udviklingen af
industri og landbrug i dette teetbe-
folkede omréade af verden.

>Robot-tiden< ved DSB

Dagbladet »Social-Demokratenc«
har i sine spalter bl. a. omtalt en
epokeggrende &ndring af statsbaner-
nes pladsbestillingssystem, og vi
bringer et uddrag af artiklen.

Fra den 15. marts vil statsbanerne
indfgre en ny og moderne publikums-
betjening p&d Hovedbanegdrden med
hensyn til forudbestilling af billetter
til biler, lyntog, internationale tog
m. v. Det sker i et lokale til venstre
for hovedindgangen, hvor man kan
ga lige ind fra forpladsen pa samme
méade som i de svenske statsbaners
rejsebureau. Af andre store nyheder
kan nzevnes, at det tekniske anlaeg til
den nye belaegnings-central, som
indfgres for at give bilister lejlighed
til forudbestilling af plads pa feer-
gerne, vil blive opstillet i begyndel-
sen af marts. Den tekniske afprgv-
ning af det sindrige robot-system, der
selv regulerer bestillinger og melder
optaget pa de enkelte feergeture, nar
alt er belagt, skal vaere faerdig den
15. april.

De to store nyheder, statsbanerne
indfgrer, er fjernskriver-centralen og
belaegnings-centralen. Den fgrste be-
star forelgbig af otte fjernskrivere,
som betjenes af hver sin dame, og
modtager billetbestillinger fra ca. 30
stationer rundt om i landet, der ud-
styres med fjernskrivere.

De skal benyttes til forudbestilling
af lyntogsbilletter fra hele landet, og
nir det nuveerende anleg er kom-
met i gang og belagnings-centralen
virker, som den skal, vil statsbaner-
ne udbygge det tekniske apparat til

ogsd at omfatte forudbestilling af
lyntogenes pladsbilletter.

Gennem telefon-systemer virker
den automatiske pladsbestilling i gv-
rigt sd hurtigt, at den jernbanestation
ude i landet, der kalder med en be-
stilling, kan fi besked tilbage inden
for 30 sekunder.

I den nye publikums-service til
venstre for hovedindgangen indrettes
en lang ekspeditionsskranke, som far
et lgbende band pad samme made
som i banker, og her kgrer publikums
bestillinger til udlevering ved kassen.
Man opnér en langt hurtigere og bed-
re ekspedition i stedet for kgen inde
ved billetkontorerne. Dette forudbe-
stillings-lokale er nu si langt frem-
me, at man venter, det kan tages i
brug allerede den 15. marts.

Statsbanerne venter sig meget af
feergernes belaegnings-central, bili-
ster kan i ubegreenset tid i forvejen
bestille plads mod et mindre gebyr,
og det fuldautomatiske anleg pa Ho-
vedbanegarden er indrettet sddan, at
det vil kunne Kklare 2200 ekspeditio-
ner i timen. De overfarter, bilister
kan forudbestille plads til over an-
leegget, er Storebezelt, Gedser-Gros-
senbrode, Kalundborg-Arhus og Fa-
borg-Mommark.

Da banechef Engqvist gik af for et
ar siden, rgbede han i et afskedsin-
terview over for os de store, tekni-
ske planer, statsbanerne havde med
et sddan fuldautomatisk bestillings-
anleeg. Han sagde, at statsbanerne
stod foran »robot-tiden«. Den er nu
ved at veere en kendsgerning.



Hwvorfor tjenestemaendene skal betale

bidrag til folkepensionen —

— og hvordan de forhandlingsberettigede organisationer nu
far indflydelse pa den endelige ordning gennem lgnnings-

kommisionen.

26. september 1956 var en historisk dag. Den
dag vedtog folketinget forslaget om folkepension.
Kun Retsforbundet, to Venstremznd og tre konser-
vative stemte imod. Det var en stor sejr for Social-
demokratiet, at det endelig lykkedes at gennemfgre
folkepensionen — omend den vedtagne lov pa flere
punkter ser anderledes ud end Socialdemokratiets
oprindelige forslag.

Et af de punkter, hvorpd forslaget afviger, er
vedrgrende tjenestemeendenes bidrag til folkepen-
sionen samtidig med, at de kun i undtagelsestil-
feelde far andel i folkepensionen. Tjenestemaende-
nes organisationer har protesteret mod denne ord-
ning, og der er mange tjenestemand, som ikke kan
se nogen rimelighed i denne ordning. De glaeder sig
selvfglgelig over, at lovgivningen har sikret de zl-
dre medborgere rimelige vilkdr. Men da de ikke
selv kan fa gavn af ordningen, men dog skal betale
til den, er der tale om i hvert fald en relativ for-
ringelse af tjenestemaendenes kar.

— Hvorfor er ordningen blevet sddan spgrger vi
finansminister Viggo Kampmann.

Hovedsagelig pd grund af Venstres krav derom,
svarer Kampmann. Den store reform skulle gerne
vedtages med en solid basis i folketinget, og medens
det i flere ar ikke s& ud til, at der kunne komme
realitetsforhandlinger i gang med Venstre og kon-
servative, sd lykkedes det dog til sidst. Vi kunne
ikke forma Venstre til at vige pa dette punkt — og
det fremgér da forgvrigt ogsd af tjenestemzendenes
henvendelse til folketinget, at disse organisationer
meget vel er klar over Venstres seerlige ansvar.

Om Socialdemokratiets stilling kan jeg sige, at
efter regeringens forslag skulle tjenestemsendene
ikke have folkepension — de har jo deres egen pen-

sionsordning — og heller ikke bidrage til folkepen-

Finansminister
Kampmann.

sionen. Regeringen kunne helt henholde sig til den
Ignningskommission, der blev nedsat i 1954, og som
bl. a. skal behandle tjenestemandenes lgn- og pen-
sionsproblemer.

— Imidlertid, fortsaetter Kampmann, ma tjene-
stemaendene vere opmarksomme pa den udtalelse,
det lykkedes at fa ind i folketingsudvalgets beteenk-
ning, inden forslagets endelige vedtagelse. Det hed-

der heri:

»at den omstendighed, at tjenestemaend skal bi-
drage til folkepensionen, efter udvalgets opfat-
telse bgr tages i betragtning ved fastsettelsen
af de pdageldendes fremtidige lgnnings- og pen-
sionsvilkdr, om hvilke der for tiden finder un-
dersggelser og overvejelser sted i den af regerin-
gen i 1954 nedsatte lgnningskommission.«

Omend med besveaer var det derefter lykkedes
at nd frem til det standpunkt, som var den social-
demokratiske regerings: Den ¢gnskelige tilpasning
mellem tjenestemandspensionen og folkepensionen
mé ske ved forhandling i lgnningskommissionen,
hvor de forhandlingsberettigede tjenestemandsorga-
nisationer er repraesenteret.

Efter hele den made, debatten om dette spgrgs-
mal blev fgrt pd, er jeg tilbgjelig til at mene, at den
lgsning, som her blev fundet, er til gavn for tjene-
stemzendene. Der viste sig i den offentlige debat
megen uvilje mod tjenestemeendenes pensionsord-
ning, og denne debat ville neeppe veere forstummet,
hvis den oprindelige bestemmelse vedrgrende bi-
drag til folkepensionen var genindsat i loven. Nu
er spgrgsmaélet lagt over i lgnningskommissionen.
Der hgrer det hjemme, og der har tjenestemande-
nes organisationer indflydelse pd, hvordan den en-
delige lgsning skal blive.
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Diesellokomotivernes bemanding i Norge

Ved Norske Statsbaner star man nu foran at skulle indscette diesellokomotiver i ordincer
drift, og formentlig vil f. eks. alle fjerntog i Trondheim distrikt blive fremfgrt af de nye
store diesellokomotiver i lgbet af fa maneder.

Bemandingen af diesellokomotiverne er et braen-
dende spgrgsmal for lokomotivpersonalet, og i fglge
»Lokomotivmands Tidende« nares der blandt per-
sonalet en staerk frygt for, at statsbanerne har til
hensigt at indfgre eenmandsbetjening i fuld ud-
straekning, medens lokomotivpersonalet er af den
opfattelse, at en lang rsekke forhold ggr det ngd-
vendigt at bemande diesellokomotiverne med 2
mand. Norsk Lokomotivmannsforbund har for-
lengst taget spgrgsmaélet op til forhandling med
statsbanerne, uden at der er kommet nogen ende-
lig afgdrelse, og efter at have holdt sig afventende,
séleenge prgvekgrselen med diesellokomotiverne har
stdet pa, har man pany taget spgrgsmaélet op og
denne gang til realitetsbehandling, og det er for-
bundets hensigt at f& bemandingsspgrgsmalet af-
gjort med hensyntagen til specielle forhold, som
ggr sig gaeldende angdende betjenings- og straek-
ningsforhold.

Pa forbundets landsmgde i 1955 behandledes
spgrgsmalet, og mgdet fastslog, at diesellokomoti-
verne matte vaere betjent af 2 mand i alle tog, bort-
set fra forstadstog pa straekninger indtil 50 km.
Mgdet vedtog en lengere udtalelse, som vi finder
anledning til at gengive, idet det jo nok kan veere
af interesse for os at fa et lille indblik i, hvad vore
norske kolleger mener at kunne begrunde sine krav
med.

»1. Lokomotivpersonalet sztter sin sere ind pé
at yde sa god service som mulig ved en gennemfgrt
pracisionskgrsel. En forsinkelse af blot eet tog vil
i de fleste tilfeelde forstyrre planen for de gvrige
tog pé streekningen. Dette ved lokomotivpersonalet,
og det ansporer dem til at yde alt for at holde pla-
nen. Ved gennemfgrt preecisionskgrsel kan planerne
pé de strekninger som bliver dieseldrevet settes op
til maksimalhastighed. Der er ikke behov for slaek-
kede planer til andet end indkgrsel af smaforsin-
kelser fra forleengede stationsophold.

Med den erfaring vi har i dag, nar det geelder
disse lokomotiver, kan vi bestemt forudsige, at
dette ikke lader sig gennemfgre, uden at lokomo-
tiverne er 2-mandsbetjente. Ved eventuelle fejl og
mangler som matte opstd er det indlysende, at det
vil tage leengere tid for lokomotivfgreren alene at
lokalisere og udbedre skaden, end det vil tage ved
hjeelp af en assistent.

Pa stationspladser fgr togafgang og efter togan-
komst, hvor der forekommer kgrsel frem og tilbage,
ma lokomotivfgreren, hvis han er alene, skifte fg-
rerrum — et forhold som i hgj grad generer trafiken
péa stationspladserne, da denne mangvre tager ufor-
holdsmeessig lang tid.

I tdget og usigtbart vejr bliver der en ekstra an-
spendelse for lokomotivpersonalet, som skal kon-
trollere alle signaler, der forekommer pé linien og
ellers i forbindelse med togets fremfgrsel. Ved pas-
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sage af en station skal det kontrollere fire faste sig-
naler og en raekke dvaergsignaler og sporskiftesig-
naler. P& lokalstraekningerne, hvor stationerne lig-
ger teet pd hinanden, bliver gennemkgrselen sger-
deles enerverende, og for at opnd en maksimalha-
stighed for togets fremfgrelse kan dette ikke palseg-
ges kun een mand, idet dette efter vor mening er
at traekke altfor store veksler pd personalets yde-
evne selv under normale forhold med sigtbart vejr
og gode kgrselsforhold.

Diesellokomotivernes varmekedel kan ikke star-
tes og stoppes fra lokomotivfgrerens plads. Dette og
regulering af aggregatet ma ske fra maskinrummet
— noget som medfgrer, at fgreren ma forlade sin
plads i fgrerrummet, mens toget star.

I arbejdende godstog ma det veere indlysende,
at skal rangering udfgres pé en betryggende og for-
svarlig méde, mé& lokomotiverne under alle om-
steendigheder vaere 2-mandsbetjente — ikke mindst
af hensyn til det gvrige personale som foretager
rangeringen.

I gennemgédende godstog med konduktgrbetje-
ning vil fremfgrslen ogsd byde pa store vanskelig-
heder selv under planmeessig kgrsel pa grund af
den darlige forbindelse mellem lokomotivet og kon-
duktgrvognen. I tilfeelde hvor uregelmeaessigheder
opstar, lader det sig vanskeligt ggre for konduk-
tgren at forlade sin plads, da han ikke ved, hvornar
toget atter kan saette sig i bevaegelse. Dette elimi-
neres, nar lokomotivet er 2-mandsbetjent, idet assi-
stenten enten kan udbedre eventuelle fejl ved toget,
eller om ngdvendigt oprette forbindelse med kon-
duktgren i tilfeelde med brug af togtelefon. Disse
forhold bliver selvsagt forveerret af det arktiske
klima, som rader pa visse streekninger om vinteren
og som kommer i tilleg til lange kgrselsstraekninger
og stationsafstande.

2. S& lenge en stor del af vort jernbanenet er
dampdrevet, vil rekruteringen til lokomotivfgrer-
stillingen ikke veere noget problem, men efterhan-
den som flere af vore banestraekninger bliver die-
seldrevet vil med 1-mandsbetjening af dieselloko-
motiver fyrbgderstillingen falde mere og mere bort.
Det naturlige er, at lokomotivfyrbgderen med sin
mangedrige jernbanetjeneste i forskellige tog og pa
forskellige baner, lever sig ind i jernbanetjenesten.
Han er i denne stilling altid underlagt lokomotiv-
fgreren, som sé leenge fyrbgderen er ung og uerfa-
ren, ma retlede og undervise ham i den praktiske
lokomotivtjeneste.

Ved sit arbejde som lokomotivfyrbgder vil han
sd efter nogen tid f4 anledning til at foretage visse
mangvreringer med lokomotivet og bremserne etc.,
séledes at han til slut autoriseres som lokomotiv-
fgrer efter forudgidende prgvekgrsel og godkendelse.

Uden en vis praktisk erfaring i lokomotivtjene-
ste og et meget godt kendskab til jernbanens sik-



kerhedsbestemmelser, sdledes som de arter sig i det
daglige arbejde — kendskab til straekningen, stig-
ninger, fald, kurver, stationers beliggenhed m. v.
vil en ansvarlig lokomotivfgrer std temmelig hjeel-
pelgs. Vi har mange eksempler p&, hvor vanskeligt
det er for en lokomotivfgrer, som kommer fremmed
til et andet distrikt, at kgre togene efter den fast-
lagte plan, selvom han er i besiddelse af &relang
erfaring og har fiet anledning til at veere med som
3. mand, fgr han seettes til at udfgre selvstaendig
lokomotivigrertjeneste.

Efter vort skgn er dette et s& betydeligt led i
den almindelige udvikling, som vil finde sted, at vi
maé ofre denne side af sagen saerlig stor og grundig
opmearksomhed.

Med den udvikling som har fundet sted pé& det
bremsetekniske og maskintekniske omrade og med
den stadig ggede kgrehastighed og de tiltagende og
altomfattende bestemmelser, som geelder for jern-
banedriften i dag, mener vi, at det er en absolut
ngdvendighed, at den nuveerende ordning for prak-
tisk opleering og avancement til lokomotivfgrerstil-
lingen opretholdes.

3. Det er i dag almindelig anerkendt, at loko-
motivfgrerarbejdet er et af de mest nerveslidende
arbejder indenfor vort samfundsliv. (Jfr. LO-komi-
teen af 1947' udtalelse i anledning af lokomotiv-
fgrernes lgnsag). For selvom erfaring og indsigt
i faglig henseende kan veere af hgjeste klasse, og
selvom lokomotivfgreren er sserdeles godt kendt
med, sdvel de tog han kgrer, som med selve bane-
legemet, viser erfaringen, at lokomotivfgrerne, nar
de kommer op i alderen, sgger vak fra den an-
strengende togtjeneste. Arsagen til dette ma fgres
tilbage til de almindelige arbejdsforhold for loko-
motivpersonalet, som stadig skeerpes med de foran
naevnte forhold, og som slider personalet op i en
relativ ung alder. Disse forhold kan helt sikkert

belyses med statistik om levealder, invaliditet og
dgdsarsager for lokomotivfgrere, hvor hjerte-, hjer-
ne- og mavesygdomme afgjort er i majoritet, og sa
vidt vi forstdr med en langt stgrre procent end
blandt den gvrige befolkning — en ting som ma til-
skrives vort specielle arbejde.

Ud fra dette kan det ikke vaere forsvarligt at
sette lokomotivfgrerne til een-mandstjeneste pa
disse lokomotiver, som betyder en betragtelig stgrre
anspaendelse i tillaeg til, hvad tilfeeldet er nu.«

Norsk Lokomotivmannsforbund mener ikke, at
man i vurdering af spgrgsmaélet kan legge afgg-
rende vaegt pa praksis i andre lande, fordi forhol-
dene ikke er de samme, hverken for folk eller ma-
skiner. Det sidste synes at bekraeftes staerkt under
prgvekgrselen af diesellokomotiverne pd de norske
banestrseekninger. Selvom de er prgvekgrt i fabrika-
tionslandet under topbelastning, fgr de blev sendt
til Norge, har det vist sig, at maskinerne ikke umid-
delbart har kunnet tdle omstillingen til drift pa de
norske banestraekninger i fgrste omgang, og dette
er atter blevet bekraftet under prgvekgrslen af et
tysk dieselhydraulisk lokomotiv p& Bergensbanen.
Dette lokomotiv var sikkert prgvekgrt under top-
belastning i Tyskland, men lokomotivet brgd sam-
men efter nogle f4 prgveture pd Bergensbanen.

Lokomotivmands Tidende skriver i tilslutning
til dette, at det burde vare nzerliggende at taenke
sig, at samme forhold ogsad kan ggre sig geldende
for de mennesker, som betjener maskinerne og slut-
ter med at sige, at fremfgring af tog pa flade straek-
ninger ikke medfgrer samme anspandelse som de
norske lokomotivfgrere udssettes for, og gennem
arene har man med mere eller mindre held sggt at
ggre dette begribeligt. Lokomotivpersonalet kraever
nu, at der under behandlingen af bemandings-
spgrgsmalet for diesellokomotivernes vedkommen-
de bliver lagt afggrende vaegt pa det syn, som per-
sonalet har givet udtryk for.

Om lokomotivnavne

Af Jernbanemuseets leder E. L. Parbgl.

Ved ordet lokomotiv forstdr vi i almindelighed
et kgretgj, der er i stand til at bevaege sig ved egen
kraft, og ordet er efterhdnden blevet ensbetydende
med den maskine, der leverer drivkraften til en
jernbanes pé skinner kgrende tog.

Allerede Georg Stephenson kaldte sin fgrste og
af ham selv konstruerede dampvogn for locomo-
tion, hvilket oversat betyder bevagelse, stedforan-
dring. Dette var et kaldenavn, thi selve kgretgjet —
dampvognen - blev almindeligvis benzevnt engine
eller locomotive engine. Dette kaldtes det nyop-
dukkede befordringsmiddel da ogsa i den af George
Stephenson i aret 1815 indsendte patentansggning
om »construction of locomotive engines«. Men om-
kring 1840 ser man disse nye maskiner i foregangs-
landet England mere og mere blive kaldt for »loco-
motives«.




Dog finder vi endnu i dag ordet engine i jern-
banesproget som for eksempel expressengine, goods
engines, shunting engines o. s. v.

Ordet locomotive bredte sig ogsé til fastlandet.
I Tyskland ville man gerne have et germansk navn
som dampfwagen eller lokomotivmaschine, men
man gik alligevel efterhanden over til die lokomo-
tive. I Frankrig sagde man la locomotive, Italien la
locomotiva, Holland de locomotief og i Spanien la
locomotora og sd fremdeles.

Men fra Arilds tid og op til vore dage har det
veret almindeligt at navngive brugsgenstande og
ting man holdt af med et seerligt kaldenavn. Fra
vort eget lands oldtidshistorie kender vi bl. a. sveer-
det Skraep, Odins hest Sleipner og Olav Trygvesons
skib Ormen hin lange.

Denne navneskik var almindeligt over hele Eu-
ropa og har holdt sig til vore dage omend nu i min-
dre udtalt grad, isser nar vi ser bort fra navne til
dyr som heste og hunde eller til skibe, som jo endnu
anses for en naturlig ting.

Da lokomotivet kom frem i England i begyndel-
sen af 1800 tallet var det derfor almindeligt, at de
forskellige lokomotivkonstruktgrer gav deres pro-
dukt et navn.

Vi kender saledes Trivithicks i 1808 byggede
maskine med det karakteristiske navn »catsch me
who can« (fang mig, hvem der kan). Hedleys Puf-
fing Billy fra 1814, Stephensons The locomotion fra
1825, Timothy Hackworths Royal George 1827 og
Sanspareil (den uforlignelige) 1829. Den sidste ma-
skine deltog i det bergmte lokomotivslag ved Rain-
hill i oktober 1829 sammen med Braitwaite & Erics-
sons The Novelty (nyheden), Stephensons The Roc-
ket (raketten) og Barstalls The Perceverance (den
udholdende). Siden disse lengst forsvundne dage
og indtil den dag i dag fremstilles der ikke noget
engelsk lokomotiv uden at det foruden litra og
nummer ogsd betegnes ved et navn. Nar man rejser
i England vil man have lejlighed til pa de store sta-
tioner at bemeerke lokomotivernes brogede flok af
navne. Disse straekker sig lige fra landskaber: Lan-
caster, Northhumbria til borge og slotte som: San-

12

Lokomotivet, som var opkaldt ef-
ter vor bergmte fysiker H. C. Or-
sted. Skal et af vore MY-lokomo-
tiver have mavn efter en anden
bergmt fysiker? Hans mavn, der
er kendt den hele verden over, er
Niels Bohr.

dringham, Windsor, Suncastle m. m. Fra dyrenav-
ne: Eagle, Falcon, Lion, Wildbeast til kongelige
personer som King George IV, The Queen, Duke of
Glouchester, Earl of Aislie o.s.v. Endvidere by-
navne som Manchester, Liverpool, Edinbourg. Af
andre mere kurigse navne kan navnes: Siren, Phee-
nix, la France, Lady of the lake, Firefly; ja selv
en fodboldklub forekommer: Westham United, og
her er navneskiltet yderligere forsynet med en fod-
bold af skinnende messing. Og til slut kan blandt
engelske navne bemerkes, at ogsd vort eget danske
Ostasiatiske Kompagni som en seerlig gunst har gi-
vet navn til en maskine, der hedder »East-asiatic«.

Eftersom England var det fgrste og fgrende land
pa lokomotivbygningens omrade, var det en given
sag, at man ogsd pa det europeiske fastland fulgte
denne navneskik, sarligt i pionerarene.

Saledes ser vi, at Tyskland kaldte de fgrste fra
England importerede lokomotiver for Adler og
Pfeil. Af andre navne kendes: Hamburg, Beyreuth,
Gotteszell, Bar, Donaulauf, Watzmann, Hans Sachs
0. S. V.

Fra den lille pavestat finder vi i aret 1856 et
lokomotiv ved navn Vatican. I Schweiz havde man
landskabsnavne. Det er forgvrigt ikke leengere si-
den end i 1953, at man i dette land under stor fest-
lig glans indviede to nye elektriske lokomotiver til
Gotthardbanen. De fik under medvirken af bade
gejstlige og profane myndigheder navnene Uri og
Ticino.

Ogsa fra flere andre europeeiske stater kendes
lokomotivnavne. Vender vi os sa til Norden, har vi
i Norge Alf og Caroline, det sidste et gammelt loko-
motiv, der i jubileeumsdret 1954 kgrte eresrunde
Norge rundt. I Sverige finder vi det treeffende navn
Forstlingen, Widar, Patrick Reutersward og Prins
August. Det sidste kgrte ogsa jubileeumstog i Stock-
holm i 1956.

Ogsé i fremmede verdensdele finder vi lokomo-
tivnavne. Til eksempel Eagle i Indien, Spitfire i
Canada og i USA bl. a. det bergmte Jopeter, som fra
Pacifickysten gennemkgrte den ene halvdel af det
amerikanske kontinent for at mgdes med en kollega



fra den modsatte side af verdensdelen ved Promon-
tery Point i Utah 1869.

Ser vi derefter til vore hjemlige forhold, da er
det morsomt at leegge meerke til, at man pa det
projekt, der i 1841 udsendtes af Industriforeningen
i Kgbenhavn om bygning af en jernbane i Slesvig
ses afbildet en vignet med tre lokomotiver, der er
forsynet med navnepladerne: »Flensborg, Tgnning
og Rendsborg«, altsd pa et tidspunkt, hvor der end-
nu ikke var bygget hverken jernbaner eller loko-
motiver i det daveerende danske kongerige.

Det er jo sikkert almindeligt bekendt, at vore
fem fdrste lokomotiver anskaffet til Kgbenhavn-
Roskildebanen i 1847 blev kaldet Odin, Kjgbenhavn,
Sjeelland, Danmark og Korsgr. Disse fem maskiner
blev udrangeret i arene 1865-66 og senere delvis
anvendt til bygning af tre andre lokomotiver, der
fik navnene Odin, Rota og Hildur.

Efterhanden som baneliniernes antal og leengde
voksede, matte maskinparken ogsa forgges i forhold
hertil. Der er herved det besynderlige at bemeaerke,
at alle lokomotiverne pa Sj=lland fik navne og se-
nere bade navne og numre. De jysk-fynske baner
derimod kunne klare sig med et litra og nummer,
og derfor er danske lokomotivnavne udelukkende
en sjazllandsk foreteelse. Man ma dog her ggre en
undtagelse, idet Sydfynske Jernbaner pa et vist
tidspunkt havde 10 af banens maskiner opkaldt dels
med gudenavne fra Nordens mytologi og dels efter
lokale fynske helgener som St. Knud og St. Jgrgen
samt en enkelt maskine, der blev opkaldt efter her-
resedet Egeskov.

Da navngivningen ved de danske statsbaner stod
pa sit hgjeste (navneskikken forsvandt i 1893), var
der 60 forskellige lokomotiver med eget navn. Og
de allerfleste af disse stammer fra den nordiske gu-
deverden. Man ser samtlige Valhals guder passere
revy for sig, nar man gennemlaser den lange liste.
Der findes gudenavne, som man sjeldent eller al-
drig har hgrt tale om. Odin, Loke og Thor kender
vi jo alle, men hvem kender noget til Vale, Surtur,
Skrymer, Eskur, Urda, Gere og Roskva m. f1.?

For samtlige de her omtalte lokomotivers ved-
kommende gelder, at de forleengst er gaet til loko-
motivernes kirkegard: smelteovnen. Ikke engang
et enkelt navneskilt er levnet os. Teenk ecm vi her
i landet havde haft sans for at bevare et af vore
seldste veltjente lokomotiver med et af de gamle
gudenavne. Det ville have vaeret en attraktion af
rang i vort jernbanemuseum.

Et andet af de sjcellandske loko-
motiver, »Roeskilde«. Situationen
pd billedet ser forresten meget
hyggelig ud.

I hele den fgrnevnte lange raekke af navne fin-
des der et eneste lokomotiv opkaldt efter en person
fra samtiden, nemlig fysikeren H. C. @rsted. Dette
navneopkald méa efter den enestadende position som
den bergmte videnskabsmand indtog blandt sam-
tidens leerde og blandt borgerskabet, specielt det
kgbenhavnske, anses som en yderst bemarkelses-
veerdig gunstbevisning. Professor H. C. @rsted hav-
de egentlig ikke nogen serlig tilknytning til de péa
hans tid opstdede og her i landet indfgrte jernba-
ner. Dog har man, da banen fra Roskilde blev vide-
refgrt til Korsgr og abnet for drift i 1856, henvendt
sig til ham for at indhente en udtalelse, om hvor-
vidt det matte veere formalstjenligt at indfgre den
elektriske telegraf pa den nye jernbanestraekning.
Hidtil havde man ved jernbanen klaret sig med op-
tiske signaler. Det er muligt at man ved denne lej-
lighed er blevet opmeerksom pa den bergmte fy-
siker og som en tak eller seresbevisning har opkaldt
et af de nye lokomotiver efter ham. I hvert fald er
det en kendsgerning, at da man i 1858 péa straek-
ningen Kgbenhavn-Korsgr indsatte et hurtigtog —
det fgrste i sin art her i landet — gav man den til
dette formal nyanskaffede og fra England indfor-
skrevne maskine navnet H. C. Orsted.

Men hvis vi nu sammenligner forholdene i Dan-
mark for ca. 100 ar siden og forholdene nu, da er
det jo ganske morsomt at konstatere, at vi ogsa i
vor tid blandt os har en af samtiden og i bade ind-
og udland hgjt estimeret og veerdsat fysiker, nemlig
Niels Bohr.

Man kunne herved fa den tanke, om det ikke
var en ide at opkalde et af de nyeste og mest mo-
derne af statsbanernes maskiner, f. eks. en af de
MY, der for tiden bygges her i landet, efter vor be-
rgmte landsmand, der ligesom H. C. @rsted ganske
vist heller ikke har nogen direkte tilknytning til
jernbanerne, men hvis arbejde, ligesom hin bergm-
te forgengers utvivlsomt indirekte har betydning
for hele vort samfunds udvikling.

Ved en sadan navngivning genskaber vi béade
en tradition og, hvad lokomotivnavne i vor tid an-
gar, en undtagelse, men =rer tillige en fortjent vi-
denskabsmand og hans resultater. Og det er billigt.
Det vil kun koste jernbanen et smukt udfgrt navne-
skilt i metal til den pagseldende maskine.

Hvad om generaldirektgren pa denne vis tog et
nyt og forfriskende initiativ til en lille afvigelse i
den ellers lidt ensformige reekke af litra og numre
pa vore dages lokomotiver!
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Viljen til at hjeelpe mangler ikke

Smukt resultat af landsindsamlingerne blandt medlemmerne

Til tidligere lokomotivfyrbgder

A. Ahlgren Sgrensen, Arhus.
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Tillidsmandskursus 1957

S& er speendingen om, hvem der skal deltage i
dette ars tillidsmandskursus udlgst, og rundt om i
afdelingerne har de tillidsmesend, der er udpeget
som deltagere, féet et ekstrajob ved siden af de dag-
lige, nemlig dette at skulle forberede sig til det
kommende kursus.

Landsoplysningsudvalget har fra hovedbestyrel-
sen modtaget meddelelse om, at kursus vil kunne
afholdes péd feriehjemmet i dagene 20. til 27. maj,
og fglgende tillidsmeend — der alle har modtaget
meddelelse herom — er udtaget til deltagelse:

Kursusleder: lokomotivfgrer J. V. Christiansen.

Gruppe A.

Gruppeledere: lokomotivfgrer P. J. J. Busk

og lokomotivfyrbgder P. E. Poulsen.
Lokomotivfgrerne:

A. H. Momme, Randers.

L. B. Gregersen, Alborg.
Elektrofgrer:

N. O. A. Dinesen, Kgbenhavn Av.
Lokomotivfyrbgderne:

E. J. Mortensen, Kalundborg.

A. H. Petersen, Nyborg.

H. K. Pedersen, Fredericia.

M. K. Nielsen, Padborg.

P. O. Fischer, Gedser.

Gruppe B.
Gruppeleder: lokomotivfgrer G. A. Rasmussen.

Lokomotivfgrerne:

B. V. Olsen, Kgbenhavn Hgl.

P. F. O. Frederiksen, Helsinggr.

G. Traczyk, Padborg.
Lokomotivfyrbgderne:

B. K. Christensen, Korsgr.

K. M. Nielsen, Kgbenhavn Gb.

Frede Hansen, Odense.

N. S. Christensen, Randers.

L. S. Andersen, Struer.

Gruppe C.
Gruppeleder: S. Suneson.

Lokomotivfgrerne:

E. P. R. Jensen, Korsgr.

E. Hgtoft, Kalundborg.

N. P. Juncher, Fredericia.

E. Larsen, Svendborg.

K. E. Friis, Arhus.

S. K. Jensen, Alborg.
Lokomotivfyrbgderne:

J. Aa. R. Eriksen, Sgnderborg.

R. G. Holm, Fredericia.

L. Willumsgaard, Esbjerg.

F. Christensen, Frederikshavn.

B. N. Kristensen, Arhus.

Gruppe D.
Gruppeleder: J. V. Christiansen.
Lokomotivfgrerne:
Aage Lassen, Kgbenhavn Gb.
O. E. Sgltoft, Neestved.
T. G. B. Olsen, Kalundborg.
P. A. L. Jgrgensen, Odense.
N. E. K. Larsen, Odense.

Lokomotivfyrbgderne:
K. Ravn, Kgbenhavn Gb.
E. C. L. Christiansen, Brande.
N. K. Jensen, Arhus.

Som det vil ses, omfatter listen over deltagere
ialt 35 navne, hvilket er det absolutte maksimum
for vore kursus. Kursus omfatter normalt 32 del-
tagere, hvilket forgvrigt ogsd vil blive tilfeeldet i
kommende &ars kursus. Nar deltagertallet i ar er
stgrre end normalt skyldtes det, at kursuslinien
skal holdes, selvom kursus denne gang er udvidet
med een gruppe mere. I fremtidige kursus vil man
kunne regne med et deltagertal pd 32, fordelende
sig i 4 grupper a 8 deltagere.

Tillidsmandskursus har gennem &rene veret
genstand for en stadig voksende interesse, hvilket
isig selv er en overordentlig glsedelig kendsgerning,
navnlig dersom man tager det med i sine betragt-
ninger, at det at deltage i et kursus betyder, at
hver enkelt deltager binder sig til et ret stort
hjemmearbejde i de méaneder, der ligger forud for
kursus.

Desveerre har enhver medalje en bagside, og i
dette tilfzelde har den voksende interesse samtidig
betydet, at udvalget har méattet sende mange til-
lidsmeend vort beklagende afslag, idet vi ikke —
hvor gerne vi end ville — kan medtage alle pd kur-
sus der har ytret gnske herom. Vi har dog troen p43,
at alle vil forstd og erkende de grzenser for delta-
gertallet, der er pé vore kursus, og vi forventer der-
for, at de vi matte skuffe denne gang, melder sig
til de kommende &rs kursus, hvor det sa til gen-
gald vil veere udvalgets hib, at de da ma figurere
pa deltagerlisterne.

Landsoplysningsudvalget byder deltagerne i til-
lidsmandskursus 1957 velkommen til arbejdet i den
forvisning om, at hver enkelt kursist i de kom-
mende maneder vil yde den indsats, der er ngd-
vendig, siledes at dette ars kursus vil kunne havde
sig i forhold til tidligere ars.

J. V. Christiansen.

»Gamle sterbroerec«

Under denne betegnelse er vi en kreds af tjene-
stemeend i alle lgnningsklasser, der i arene indtil
1927 har gjort tjeneste pa @sterbro, der nu i 5 ar,
een gang arlig, den 6. april, samles til kammeratlig
samveer.

Da der maske findes medansatte, der ikke er
vidende om denne lille sammenslutning, og som
kunne have lyst til at tilbringe en forngjelig aften
sammen med os, skulle det glaede os, om vi pa denne
méde kunne komme i kontakt med flere fra samme
periode.

Ver god at ringe til een af nedennavnte og op-
give adresse, der vil da blive tilsendt indbydelse til
fgrstkommende sammenkost, d. 6. april i Garder-
foreningen, Amaliegade 12, (ved det gamle Casino
teater).

Med venlig hilsen Harald Rasmussen, togfgrer,
Gl. Jernbanevej 32, Va. 9869; M. B. H. Olsen, sta-
tionsmester, Sct. Thomasalle 12, Ev. 6852 — Pa. 4593;
Axel Schmidt, Thyregodsvej 5, Va. 5215 x.
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Jubileeum

Onsdag den 27. marts kan lokomotivfgrer L. C. Ras-
mussen, Odense, fejre 25 ars jubilaeum.

Jubilaren begyndte som aspirant pa Gb. den 8. fe-
bruar 1931. Blev afskediget sammen med 20 andre aspi-
ranter 12. november 1931. De fik lov til at kgre som
ekstrahandvarkere, men matte dele arbejdet nogle fa
dage om ugen.

Aspirant igen 1935 og forfremmet til lokomotivfyr-
bgder i Padborg 1. maj 1936, efter 2 ar i Padborg for-
flyttet til Fredericia, blev lokomotivfgrer i Padborg 1.
oktober 1944, s;ﬁgte mellemlanding i Kolding og kom
atter tilbage til Fredericia i 1946.

Den 1. august 1954 kom Rasmussen efter ansggning
til Odense.

Jubilaren, der kgrer i motortur, er nu faldet godt til
herovre pa Fyn, er afholdt af kollegerne og gar med
stor lyst og interesse op i lokomotivmandens daglige
gerning.

Afdeling 47 gnsker hjertelig til lykke med jubilae-
umsdagen, med held og lykke for tiden fremover.

P.J.

Opmarksomhed frabedes

Al opmarksomhed i anledning af mit 25 ars jubilae-
um frabedes venligst.
G. A. Thggersen, lokomotivfgrer, Herning.

Al opmearksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.

L. C. Rasmussen, lokomotivfgrer, Odense.

Afskedsfest

Jubileeumsforeningen og Arhus afdelinger afholder
afskedsfest fredag den 15. marts kl. 12,30 i Gartnernes
Auktionshal’s restaurant. Buslinierne 4, 7 og 8 kgrer
omtrent til dgren. Der serveres den eventyrlige store
anretning til 10 kr. Tegningslisten er fremlagt pa re-
servestuen.

Pensionisterne er hjertelig velkommen til at deltage.

Pa Jubilzumsforeningens vegne
K. Karlsen.

PERS

Ophgr af konstitution (lokomotivfgrer i 7. lkl)
pr. 2-2-57.
Lokomotivfgrer (11. 1kl.):
S. A. Thomsen, Nyborg, i Nyborg.
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Forfremmelse til depotforstander efter ansggning
pr. 1-3-57.
Lokomotivfgrer (11. 1kl.):

’;5 A. V. Jgrgensen, Lunderskov, i Lunderskov.

Bytning af tjenestested efter ansggning pr. 1-3-57.

Lokomotivfyrbgderne:
V. Kobbel, Helsinggr, og E. B. Henriksen, Arhus.

Afsked

Lokomotivfgrer (11. 1kl.):

N. C. Christensen, Arhus, afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (30-4-57).

Dadsfald

Pensioneret lokomotivigrer K. M. Sgrensen, Randers, er
afgaet ved dgden den 13-2-57.

MEDILIEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-3-57.

Pensioneret lokomotivfgrer H. O. Vesthede, Jernbane-
gade 21, Fredericia.

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-3-57.

Pensioneret lokomotivfgrer C. M. Christiansen, Have-
pladsvej 68, Fredericia.

DSB Spareklub

Ved den nyligt foretagne lodtrakning om spare-
premier i DSB Spareklub er der blandt vore medlem-
mer udtrukket 3 som hver har vundet 100 kr., nemlig
numrene S 5044, K 50/5046 og K 50/5071.

Nye medlemmer i spareklubben optages ved hen-
vendelse til lokomotivfgrer Aage Hansen, Kgbenhavn
Gb, privat Rosenhaven 7, Valby. Telf. Valby 5831.

Adressefortegnelse

Lokomotivfgrerafdelinger.
Afdeling 1, Kbhvn. Gb.
Formand: G. A. Rasmussen, Krusaagade 26, 2., Kg-
benhavn V. TIf. Hilda 1152.

Kasserer: P. J. J. Busk, Bremensgade 64, st., Kg-
benhavn S. TIf. Asta 3093.

Afdeling 3, Kbhvn Hgl.

Formand: B. V. Olsen, Thyregodsvej 24, 3., tv., Val-
by. T1f. Valby 6005.

Kasserer: N. V. @. Jensen, Lundtoftegade 86, 2. tv.,
Kgbenhavn N. T1f. Taga 7122 x.

Afdeling 5, Roskilde.

Formand: Egon D. Hansen, J. P. Hansensvej 14,
Roskilde.

Kasserer: C. H. Andersen, Prins Buriisvej 33, Ros-
kilde.



Afdeling 7, Helsinggr.

Formand: P. F. O. Frederiksen, Chr. Rasmussensvej
23, st., Helsinggr.

Kasserer: E. Barfod, Blickersvej 111, 2., th. Hel-
singdr.

Underafdeling, Hillergd.
Repreaesentant: S. A. Botling, Skovgeerdet 25, 1., Hil-
lergd.

Afdeling 9, Neaestved.
Formand: O. E. Sgltoft, Rosenvej 3, st., Naestved.
Kasserer: O. H. Harholt, Magevej 7, Neaestved.

Afdeling 11, Gedser.

Formand: C. B. S. Nielsen, @ster Allé 13, Gedser.

Kasserer: H. Bahne Larsen, Langgade 30, Gedser.

Underafdeling, Nykgbing F.

Repraesentant: C. B. Stub Jgrgensen, Orupgards-
vej 32, st. th.,, Nykgbing F.

Afdeling 13, Kalundborg.

Formand: T. G. B. Olsen, Rgsnaesvej 28, Kalund-
borg.

Kasserer: P. A. Jensen, Stationsvej 3 B, Kalund-
borg.

Afdeling 15, Slagelse.

Formand: J. M. Hansen, Enghavevej 40, Slagelse.

Kasserer: A. Egegaard, Vestergade 13, Slagelse.

Afdeling 17, Korsgr.

Formand: E. P. R. Jensen, Jernbanevej 10, Korsgr.

Kasserer: P. V. Jensen (Melbye), Kjarsvej 30, Kor-
sgr.

Afdeling 19, Nyborg.

Formand: S. A. Jensen, Ludv. Hansensvej 14 B, Ny-
borg. TIf. 1728.

Kasserer: N. T. Christensen, Provst Hjortsvej 2,
Nyborg. T1f. 1506.

Underafdeling, Assens.
Repreesentant: J. J. Birkbo, Strandgade 8, st., As-
sens.

Afdeling 47, Odense.

Formand: P. A. L. Jgrgensen, Munkerisvej 6, 1. th.,
Odense.

Kasserer: N. E. K. Larsen, Prs. Benediktes Allé 4,
Fruens Bgge.

Underafdeling, Faborg.

Repraesentant: H. A. B. Pedersen, Peter Hansensvej
14, Faborg.

Underafdeling, Svendborg.

Repreesentant: E. Larsen, Tvedvej 62, Svendborg.

Afdeling 21, Fredericia.

Formand: S. A. Rasmussen, Indre Ringvej 13, 4.,
Fredericia. TIf. 1536.

Kasserer: P. M. Frandsen, Villa »Cassa«, Elmevej 18,
Fredericia.

Underafdeling, Vejle.

Repraesentant: H. Klausen, @rstedsgade 33, ., Vejle.

Underafdeling, Kolding.

Repraesentant: M. Pedersen, DSB maskindepot, Kol-
ding.

Underafdeling, Lunderskov.

Repraesentant: A. V. Jdrgensen, Bakken, Lunder-
skov.

Afdeling 23, Padborg.

Formand: G. E. Traczyk, Tjgrnevej, Padborg.

Kasserer: E. A. Sterll, Tjgrnevej, Padborg.

Underafdeling, Abenra.

Repreesentant: E. Christensen, Lindsnakkevej 81,
Abenra.

Underafdeling, Haderslev.

Reprasentant: E. S. L. B. Frederiksen, Moltrup-
vej 38, Haderslev.

Underafdeling, Tinglev.

Repreaesentant:

Afdeling 25, Sgnderborg.

Formand: R. U. Andersen, Friheds Allé 31, 1., Sgn-
derborg.

Kasserer: C. J. Beckmann, Ringgade 166 A, 1., Sgn-
derborg.

Afdeling 27, Tgnder.

Formand: Otto Berner, Krumom 2, Tgnder.

Kasserer: A. K. Poulsen, Strucks Allé 74, Tgnder.

Afdeling 29, Esbjerg.

Formand: C. M. Clausen, Storegade 73, st., Esbjerg.

Kasserer: A. K. Berg, Peter Gydesvej 28, Esbjerg.

Underafdeling, Skjern.

Repraesentant: A. C. Knudsen, Pile Alle 20, Skjern.

Underafdeling, Varde.

Repraesentant: N. Sgrensen, Vinkelvej 19, Varde.

Afdeling 31, Struer.

Formand: E. Tandrup, @lbyvej 40, 2. tv., Struer.

Kasserer: Aa. Lund, Struergardsvej 14, Struer.

Underafdeling, Ringkgbing.

Repreesentant: M. Gregersen, Villa »Havely«, @ster
Villaby, Rindum, Ringkgbing.

Underafdeling, Thisted.

Repraesentant:

Afdeling 33, Frederikshavn.

Formand: C. B. Jensen, »Dalny«, Falkevej, Frede-

rikshavn.
Kasserer: H. Lund, Lindegardsvej 23, Frederiks-
havn.

Afdeling 35, Alborg.
Formand: S. K. Jensen, Saltholmsgade 4, 2., Alborg.
Kasserer: L. B. Gregersen, Granlien 47, 2., Alborg.

Afdeling 37, Randers.
Formand: A. H. Momme, Viborgvej 30, 2., Randers.
Kasserer: Villy Hvam, Mariagervej 32, Randers.

Underafdeling, Langa.

Repreesentant:

Underafdeling, Hobro.

Repreaesentant: F. V. Nielsen, DSB maskindepot.

Afdeling 39, Arhus.

Formand: C. A. O. Lgnnquist, Chr. Waerumsgade
16, 1., Arhus. TIf. 2 95 46.

Kasserer: K. E. Friis, Bethesdavej 14, 1., Arhus.
T1f. 6 93 48.

Underafdeling, Horsens.

Repreesentant: E. Jdrgensen, Claus Corlzensgade
11, 4., Horsens.

Underafdeling, Skanderborg.

Repreesentant: E. Lauersen, Villa »Merci«, Heste-
haven, Skanderborg.
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Afdeling 41, Viborg.

Formand: E. E. Jensen, Frihedsvej 1, Viborg.

Kasserer: O. Jensen, Mathiasgade 35, Viborg.

Afdeling 43, Brande.

Formand: H. Simonsen, Stationsvej 8, Brande.

Kasserer: H. C. Hansen, @rbakvej, Brande.

Underafdeling, Silkeborg.

Repraesentant: J. K. Bentzen, Rolighedsvej 3, 1.,
Silkeborg.

Afdeling 53, Herning.

Formand: Aage Lauridsen, @stergade 29, 3., Herning.

Kasserer: F. J. A. Olsen, Grundtvigsvej 62, 1., Her-
ning.

Elektrofgrerafdeling.

Afdeling 45, Enghave.

Formand: N. A. O. Dinesen, Klokkerhgjen 8, 4., Kg-
benhavn NV.

Kasserer: V. E. Andersen, Knabrostraede 9, 3., Kg-
benhavn K.

Lokomotivfyrbgderafdelinger.

Afdeling 2, Kbhvn. Gb.

Formand: K. M. Nielsen, Tranevaenget 4, 1., tv.,
Glostrup. T1f. 96 23 65.

Kasserer: K. Ravn, Hellerupvej 39, Hellerup. TIf.
Helrup 2073 x.

Afdeling 6, Roskilde.

Formand: B. V. Pedersen, Holbaekvej 18, 1., Ros-
kilde.

Kasserer: H. J. V. Hvid, Holbaekvej 8, st., Roskilde.

Afdeling 8, Helsinggr.

Formand: J. C. Stenderup, Stubbedamsvej 7 a, 2. tv.,
Helsinggr.

Kasserer: A. B. Hansen, Sct. Annagade 53 a, 1., Hel-
singgr.

Afdeling 10, Neestved.

Formand: K. Jakobsen, Erantisvej 1 c, 2. tv., Neaes-
tved.

Kasserer: P. E. H. Nielsen, Kermindevej 9, 2. th,,
Neestved.

Afdeling 12, Gedser.

Formand: K. H. J. Bergholtz, Laur. Larsensgade 11,
Nykgbing F.

Kasserer: E. C. Hansen, Erik Schgdtesgade 3,
Gedser.

Afdeling 14, Kalundborg.

Formand: E. J. Mortensen, Ngrre Allé 67, 2., Ka-
lundborg.

Kasserer: P. B. Clemmensen, Elmegade 8, Kalund-
borg.

Afdeling 16, Slagelse.

Formand: M. B. Sgrensen, Bagervanget 120, Sla-
gelse.

Kasserer: H. Kristensen (Klgrup), Valbyvej 40, 1.,
Slagelse.

Afdeling 18, Korsgr.

Formand: B. K. Christensen, Linde Allé 59, st. tv.,
Korsgr. TI1f. 1371.

Kasserer: K. A. Bagger, LindeAlle 27, Korsgr.

Afdeling 20, Nyborg.

Formand: Arne Hgjsgaard Petersen, »Rgdby«, Ro-
silde mark, Lamdrup.

Kasserer: B. Jessen, Provst Hjortsvej 12, 1., Nyborg.

Underafdeling, Assens.

Repraesentant: O. H. Hansen, @stergade 89 a, st.,
Assens.
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Afdeling 48, Odense.

Formand: F.J. Hansen, Vestergade 78, havehuset, 1.,
Odense.

Kasserer:
Odense.

Afdeling 22, Fredericia.

Formand: P. H. Andersen, @rnevej 6, Fredericia.

Kasserer: R. G. Holm, Ngrrebrogade 27, 3. th., Fre-
dericia.

Afdeling 24, Padborg.

Formand: M. K. Nielsen, Tjgrnevej 7, 2., th., Pad-
borg.

Kasserer: E. A. Sturm, Tjgrnevej, Padborg.

Underafdeling, Abenra.

Reprasentant: H. P. Mgller, Engvejen 1, 2., th,
Abenra.

Underafdeling, Haderslev.

Reprasentant: P. C. Weber, Bellahgjvej 14, Hader-
slev.

Afdeling 26, Sgnderborg.

Formand: J. Aa. R. Eriksen, Sdr. Landevej 41, Sgn-
derborg. TI1f. 1380.

Kasserer: C. A. R. Kludt, Rgjumvej 3, 2., Sgnder-
borg.

Afdeling 23, Tgnder.

Formand: P. E. Sgrensen (Frgslev) DSB maskin-
depot, Tgnder.

Kasserer: P. E. Sgrensen (Frgslev), DSB maskin-
depot, Tgnder.

Afdeling 30, Esbjerg.

Formand: L. Willumsgaard, Ngrregade 2, Esbjerg.

Kasserer: C. V. Sgrensen, Th. Dahlsvej 11, 2. tv.,
Esbjerg.

Afdeling 32, Struer.

Formand: L. S. Andersen, @lbyvej 58, Struer.

Kasserer: K. R. Christensen, Ringgade 152, Struer.

Afdeling 34, Frederikshavn.

Formand: Finn C. Christensen, Margrethevej 8,
Frederikshavn.

Kasserer: Kaj H. Olesen, Lindegardsvej 21, Frede-
rikshavn.

Afdeling 36, Alborg.

Formand: 1. J. Jensen, @rstedsvej 19, Alborg.

Kasserer: K. P. J. Astorp, Sgnderbro 7, Alborg.

Afdeling 38, Randers.

Formand: N. S. G. Christensen, Hejmdalsvej 16,
Randers.

Kasserer: Orla Petersen, Jyllandsgade 6 st., Randers.

Afdeling 40, Arhus.

Formand: N. K. Jensen, Silkeborgvej 19, 2., Arhus.

Kasserer: G. E. Nielsen, Bernstorffsvej 56, Viby J.

Afdeling 42, Viborg.

Formand: J. E. Andreasen, Johs. Ewaldsvej 3, 1.,
Viborg.

Kasserer: Aage Jakobsen, Ringvejen 5, 1., Viborg.

Afdeling 44, Brande.

Formand: E. C. L. Christiansen, P. Sabroes Alle 14,
Brande.

Kasserer: G. S. Hansen, P. Sabroes Alle 14, Brande.

Afdeling 54, Herning.

Formand: J. V. Nielsen, Kastaniealle 22, st.,
Herning.

Kasserer: S. A. O. Bigum, Ngrregade 62, 1., Herning.

V. Olsen, Rolf Krakesvej 50, st. tv.,



Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

ALBANI PILSNER

Besog ,,KUI’hOteHet“
Nyborg Strand . TIf. 112

Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager
Forskon

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport

og Nyborg Cichorietgrreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261
Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus

| Boger
Bodtcher:Jensen | Papir
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Musik

Engelsk Bekladnings-Magasin

Telefon 346

NYBORG

Telefon 346

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelsen- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI

OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH
Vand-
Gas- & Lysinstallationer
Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS, WICHMANN's

Traeskoforretning

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmand

H). MARTENS EFT.

vl Peter Christensen

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed

Briller med Dobbeltglas

Guldsmed Norregade 6, anbefales til Tjenestebrug.
& Graver Nyborg, TIf. 369 Deres Sygekasse giver Tilskud.
Forlang

KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen ~ Snedkermester

Besgrger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Radio-Magasinet

Ostfyns storste Grammofon-
adelager

Nearregade 13 . Telf. 1060

HJORTSHG] CHRISTENSENS 7andteknik
NYBORG - TELF. 920

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

ingen Butiksieje
derfor billigste Priser

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«

TIf. NYBORG 1313

altid bedst

H. Nicolaisen

Nyborg
Telf. 111 2 L.

Altid 1ste Kl. Varer

N. Urban Serensen
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Stort

Det o a/écd Jensen & Nielsen Udvalg i
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 § monumenter

T 0 P—M Aktioselskabet
2108 AARHUUS PRIVATBANK

OSTIYDSKE BRYGGERIER AKTIESELSKAB
Aarhus Kebenhavn

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 68166

de Mezasvej 1

Fisk - Vildt - Fjerkre
TIf. 30333 TIf. 26255

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 25322

Rarhus Amtstidende

Knud
BROGGER special Optiker Fallesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Njalsgade 15, Kebenhavn

Aarhus - @stergade 28 - TIf. 24768
Telefon 4015

S. Bendtsen & (o.s EFRF. Telefon Billig ferie i Schweiz
. Aarhus 3720 (og Norditalien) i »Den Schweiziske Forening for Familie
Skraederforretnlng Pensioner«’s dejlige ferieboliger, 350 boliger pa 60 vidun-
B} Ij“’e"“d”" derskgnne steder. Prospekter og oplysninger fas hos:
Ryesgade 27, Aarhus il DSB Direktion S. V. F., Gelterkinden/Basel
RADIO-THYGESEN
Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 21011 VOGNFABRIKKEN

Forende Specialforretning i
RADIO - GRAMMOFONPLADER - FJERNSYN SC a N DI A

AKTIESELSKAB

Sig det med Blomster

gt P. B. VAHL N Tl
Fhyqn Ty Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150
Marketenderiet

— Blescleelekériske e i Centralverkstederne
lokomotiver og motorvogne og Godsbanegaardens
* Lokomotivremise
Driftsudvalget anbefales

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK

570710
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